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INGENIEURE UND PLANER

N 1. AUSGANGSLAGE

- Korridor 4 mit Nadel6hr Halenbrtcke:
- Aufstiege zum Uberwinden, die flr ganzen Korridor entscheidend sind!
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INGENIEURE UND PLANER

N 2. VORGEHEN ERARBEITUNG STUDIE

~' Meikirch - Uettligen \

Aufnahme zu prifen
\

Wohlen bel Bern

Varl‘nlonstudium Meikirch - Ortschwaben e

Der Veloschulverkehr wird aktuell Gber den Weiler _ Y/ SA )
Weissenstein gefihrt und nicht (ber das bestehende /\
regionale Velonetz auf der Kantonsstrasse. Ein J
Variantenstudium soll kldren, ob de Fihrung entlang
der Kantonsstrasse oder eine Fuhrung abseits durch >

‘;_den Weier Weissenstein fiir den Veloalltagsverkehr 7 |
zweckmassiger ist g

S

Variantenstudium Uettligen - Halenbriicke h——-:_—r

Die beiden Kantonsstrassen zwischen der
Halenbriicke und Herrenschwanden baw. der
Thalmatt weisen starke Sicherheitsdefizite fir
den Veloverkehr auf. Ein Variantenstudium soll
klaren, ob es eine Linkenfihrung gibt in diesem J e
Bereich, die fur den Veloalltagsverkehr zu

bevorzugen ist und auf der entsprechende
Massnahmen umgesetzt werden konnen.
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INGENIEURE UND PLANER

VORGEHEN ERARBEITUNG STUDIE

Meikirch - Ortschwaben

~ Hauptverbindung des Veloalltagsverkehr soll weiterhin tber die
direkte Linienflihrung entlang Kantonsstrasse gefiihrt werden.
Diese Fuhrung bendtigt jedoch einen Ausbau der Kantonsstrasse
um die Infrastruktur fir den Veloverkehr zu verbessem.

tAls Alternative kann kurzfristig eine Fihrung Uber den Weiler
Weissenstein angeboten werden. Diese ist deutlich weniger direkt, A
verlauft jedoch abseits der Kantonsstrasse und wird daher heute
bereits durch den Veloschulverkehr befahren.
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direkte Linienfihrung Uettligen - Bremgarten, mit \
guten Anschlussmdglichkeiten zu Sportanlage -
" L6ormoos ins Basisnetz aufnehmen. \
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Uettligen - Halenbriicke

Das Variantenstudium kommt zu keinem klaren Urteil. Ein Ausbau der Zubringerstrecken
zur Halenbricke ist technisch anspruchsvoll. Kostenglinstigere Massnahmen mit LSA-
gesteurtem Einrbahnregime waren grundséatzlich machbar, hatten aber deutliche
Auswirkungen auf den MIV und den OV.

\
l
\

garten bei Bern g

Die Studie «Machbarkeitsvergleich Veloverbindung Halen», B+S — Dez. 2020 hat weitere

Ontinnen vertiaeft nennift Narains eraehen sich 7wei weiter 711 verfolnende \/arianten-
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INGENIEURE UND PLANER

8 VARIANTE BERNSTRASSE

> Ist: 6.20m—=7.5m

- Jrenze

» Problem Bebauung und Privatparzellen | [

> Potential in Kurve
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3 VARIANTE BERNSTRASSE
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38 VARIANTE UETTLIGENSTRASSE
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38 VARIANTE UETTLIGENSTRASSE

> Ist: ca. 7.20 inkl. Bankett |
» Variante Midi: 9.60 = 0.5/3.60/3.20/1.80/0.pm
» Variante Maxi: 11.50 = 0.5/1.5/3.2/3.2/2.6/p.5m - Nicht verhaltnismassig!

> Bedarf + Potentlal in Kurve|
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38 VARIANTE LEHNENVIADUKT

> Bau eines Lehnenviadukts

» Geprft als 4m breiter
Zweirichtungsveloweg

» Bohrpfahlung ab Strasse
machbar
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38 VARIANTE LEHNENVIADUKT

Foto: Kurt Wenger
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INGENIEURE UND PLANER

- VARIANTE LIFT: ERSTE IDEE

|
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Lohrmatten

Loracher

ss Architects

Verbesserung Fuss- und
Velofuhrung Regional

Verbesserung Fuss- und
Veloerschliessung Halensiedlung,
Thalmatt, Herrenschwanden

Hindernisfreie Ausgestaltung der
Haltestellen Halenbrucke

Erganzung Wanderwegenetz
(Anbindung an den
Bremgartenwald)
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VARIANTE LIFT

Problem: Starkstromleitung
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B VARIANTE LIFT, TUNNEL + VELOWEG
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INGENIEURE UND PLANER

B VARIANTE SCHRAGLIFT
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Ml VARIANTE SCHRAGLIFT

> Wechselndes Gefalle = |osbar mit beweglicher Kabine et

» Unsicherheit Geologie

o2
» Unterhalts- / Erneuerungskosten hoch e e
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VARIANTE LSA ODER EINBAHN

Einbahnregime, Fahrverbot oder LSA-Regelung als Budget-/ Sofortmassnahmen

Variante: Einbahnsystem
Einbahn Fuhrung des motorisierten
Verkehrs auf den Zubringer zur

Halenbriicke - # *

Fuhrung offentlicher Verkehr und . ﬁ ’ e I =N

Erschliessung Thalmatt sind zu klaren l ‘|‘
02 ‘
785 S0
Bernstrasse

[ - |
W *
T
0,8
:S‘Ei 2Jg

Uetligenstrasse

Variante: Fahrverbot /

Zuruckstufung der Kantonsstrasse
K236 ab der Halenbruicke und

Einfuhrung eines Fahrverbotes mit
Ausnahmen fur Zubringer, Anwohger
und den OV

Velostreifen fur die Fuhrung
Bergwarts, Mischverkehr talwéarts
aufgrund der deutlich tieferen
Belastung denkbar.
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2%75 2575 1,8
Bernstrasse

/ + 1500 — 2’500 Fz/T

Zubringer
gestattet

Nur Zubringer, Anwohner
und o6ffentlicher Verkehr
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N VARIANTE LSA ODER EINBAHN

Einbahnregime, Fahrverbot oder LSA-Regelung als Budget-/ Sofortmassnahmen

Variante: Wechselrichtungsbetrieb mit LSA

Max. Belastung ca. 320 Fzg/h
E_!iﬁ

Lichtsignalzyklus: 90s
Mittlere Wartezeit: ca. 30s
95% RuUckstau: ca 5-6 Fzg

Auslastung LSA: 55% (ohne OV) 1

Teilstrecken vorher/nachher mit I i : I

leichtem Ausbau . g5 285 209 2
1

0,8
£ g

3.5 32_,@‘
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N 4. VARIANTENBEWERTUNG

Folgende Varianten weisen ein gutes Kosten — Nutzenverhaltnis auf:
» Ausbau der Kantonsstrasse
» Schragliftlosung

» LSA- oder Einbahnregime

Empfehlung Bestvariante(n):
-> Vorerst keine definitive Bestvariante.

-> zuséatzliche detalillierte Abklarung fur bessere Erkenntnisse zur Geologie

-> Ausarbeitung Vorprojekt dort, wo gute Verbesserung «rasch» madglich ist (z.B.
Kurve) = Unterteilung in zusatzliche Massnahmen
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E W, 5 4
9 /if[smmmmmmn(omn)] <. |
o=

/ /
/ S
Melkireh = |
v
» ,
) 4
A ! E
W\ \ W
" 4 \\
- P \
& e
- Pl /
> g -
p S H
7t L}
. )
7 .
i
™ \
- \‘
\. \
\‘
.
\
5
\
)
)
\‘~.
Q“
-
»
%
*
\ ’ .
.
|
!
|
/ [LV-8-7 (RGSK ¥ / Gamemde) |
3
¥
]
!
Wohlen bed ferm
N —

Studie: Machbarkeitsvergleich Veloverbindung
H

\__'\nlon. B+S AG - Dez 2020
e



B+tS*™

INGENIEURE UND PLANER

N 5. FAZIT DER STUDIE

Unterteilung Uettligenstrasse in 2 Massnahmen:

- 4.L.10: Ausbau in Kurve Uettligenstrasse: prioritar, weil Velo nicht sichtbar und
weil Machbarkeit und Verhaltnismassigkeit gut

- 4.L.11: Ausbau Uettligenstrasse langs im unteren Abschnitt: spater
Zugleich Massnahme auf Bernstrasse:

- 4.L..12: Ausbau Kurve Bernstrasse

Weiter Massnahme auf Boden Kirchlindach:

- 4.L.9: Herrenschwanden — Ortschwaben



® Regionalkonferenz Bern-Mittelland — Planungsstudien Veloverkehr / August 2021

Massnahmenkonzept - Massnahme 4.L.10 Uettligenstrasse, Kurve - Thalmatt

Situation im Korridor

400 800 m

Legende
Velonetz Alltagsverkehr
== Hauptverbindungen Alltagsverkehr
== Basisnetz Alltagsverkehr
Weitere Kantonsstrassen mit Veloverkehr
Velonetz Freizeitverkehr
Linienfiihrung Freizeitrouten
geplante Freizeitrouten
empfohlene Anpassungen der Klassifikation
=mm= Aufnahme als Hauptverbindung Alltagsverkehr
==== Aufnahme als Basisnetz Alltagsverkehr
Aufnahme als weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr
—-—- Aufnahme der Querverbindung ins Alltags resp. Freizeitnetz zu priifen
X X aufzuhebende Linienfihrung
X X aufzuhebende Freizeitverbindung
Massnahmen
W Lineare Massnahmen
Alltagsziele
B Oberstufenschulhaus

B Schwimmbad / Sportaniage

Hintergrund: UZP, MOPUBE, OEVTP © AGR des Kantons Bern / Strassen und Wege ©
swisstopo / Luftbilder: Google Maps © CNES / Aitbus, Geozen, Maxar Technologies

13.08.2021 / evo, Dre

Abschnitt

Heutige Situation
Der Abschnitt der Kantonsstrasse (DTV 3'000 - 4'000) gentigt den Anforderungen
des Veloverkehrs nicht (keine Infrastruktur, hohe Geschwindigkeiten, Sicht in Kurve
reduziert). Der Komfort und die Sicherheit des Veloverkehrs sind beeintrachtigt.

Massnahmenbeschrieb
Ausbau der Kantonsstrasse und Anordnung eines Radstreifens bergwarts
(Empfehlung gemass Machbarkeitsstudie).

Kosten (+/- 50%)
ca. 1.3 - 2 Millionen CHF

Bemerkungen

Alternativen: talseitig ein Lehnenviadukt erstellen (Zweirichtungsveloweg) oder mit
einem Schraglift fiir den Fuss- und Veloverkehr ab dem Kreisel Halenbriicke bis auf
die H6he Herrenschwanden gelangen.

Querprofile

{4
3— 3.6 —Jl-t 3.2 1

| n%—

A-A - Situation aktuell A-A - Slituation zukiinftig

Strasseneigentiimer: Kanton (OIK II)
Betroffene Gemeinde(n): Kirchlindach

Bild 2: Uettligenstrasse in der Kurve

Visualisierung

B+S®* +TRANSiTEC
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m Regionalkonferenz Bern-Mittelland — Planungsstudien Veloverkehr / August 2021

Massnahmenkonzept - Massnahme 4.L.11 Halenbriicke - Uettligenstrasse, Kurve

Situation im Korridor

0 400 800 m
[

Legende
Velonetz Alitagsverkehr
== Hauptverbindungen Alitagsverkehr
== Basisnetz Alltagsverkehr
Weitere Kantonsstrassen mit Veloverkehr
Velonetz Freizeitverkehr
Linienfiihrung Freizeitrouten
geplante Freizeitrouten
empfohlene Anpassungen der Klassifikation
=mm= Aufnahme als Hauptverbindung Allitagsverkehr
==m== Aufnahme als Basisnetz Alltagsverkehr
Aufnahme als weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr
—-—- Aufnahme der Querverbindung ins Alltags resp. Freizeitnetz zu prifen
X X aufzuhebende Linienfiihrung
X X aufzuhebende Freizeitverbindung
Massnahmen
W Lineare Massnahmen
Alltagsziele
B Oberstufenschulhaus
O Schwimmbad / Sportanlage

Hintergrund: UZP, MOPUBE, OEVTP ©@AGR des Kantons Bern / Strassen und Wege ©
swisstopo / Luftbilder: Google Maps © CNES / Aitbus, Geozen, Maxar Technologies

13.08.2021 / evo, Dre

Abschnitt

Heutige Situation

Der Abschnitt der Kantonsstrasse (DTV 3'000 - 4'000) geniigt den Anforderungen
des Veloverkehrs nicht (keine Infrastruktur, hohe Geschwindigkeiten, enge
Platzverhaltnisse). Der Komfort und die Sicherheit des Veloverkehrs sind
beeintrachtigt.

Massnahmenbeschrieb
Ausbau der Kantonsstrasse und Anordnung eines Radstreifens Richtung Thalmatt
(Empfehlung gemass Machbarkeitsstudie).

Kosten (+/- 50%)
ca. 8 - 8.7 Millionen CHF

Bemerkungen

Stiitzbauwerke gefordert. Massnahme mit 4.L. 10 abzustimmen.

Alternativen: talseitig ein Lehnenviadukt (Zweirichtungsveloweg) erstellen oder mit
einem Schraglift fiir den Fuss- und Veloverkehr ab dem Kreisel bis auf die Hohe
Herrenschwanden gelangen.

Querprofile

42

T U

A-A — Situation zukunftig

A-A - Situation aktuell

Strasseneigentiimer: Kanton (OIK Il)
Betroffene Gemeinde(n): Kirchlindach

Bilder

Bild 2: Uettligenstrasse Blick Richtung Kurve

Visualisierung
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m Regionalkonferenz Bern-Mittelland — Planungsstudien Veloverkehr / August 2021

Massnahmenkonzept - Massnahme 4.L.12 Herrenschwanden, Kurve Bernstrasse

Situation im Korridor

Legende

Velonetz Alltagsverkehr
=== Hauptverbindungen Alltagsverkehr

== Basisnetz Alltagsverkehr
Weitere Kantonsstrassen mit Veloverkehr
Velonetz Freizeitverkehr
Linienfiihrung Freizeitrouten
geplante Freizeitrouten
empfohlene Anpassungen der Klassifikation
=mmm Aufnahme als Hauptverbindung Alltagsverkehr
==m== Aufnahme als Basisnetz Alltagsverkehr
Aufnahme als weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr
—-—- Aufnahme der Querverbindung ins Alltags resp. Freizeitnetz zu priifen
X X aufzuhebende Linienfilhrung
X X aufzuhebende Freizeitverbindung
Massnahmen
B Lineare Massnahmen
Alltagsziele
B Oberstufenschulhaus

O Schwimmbad / Sportanlage

Hintergrund: UZP, MOPUBE, OEVTP ® AGR des Kantons Bern / Strassen und Wege @
swisstopo / Luftbilder: Google Maps © CNES / Aitbus, Geazen, Maxar Technologies

13.08.2021 / evo, Dre

Abschnitt

p—

Heutige Situation

Der teilweise stark befahrene Abschnitt der Kantonsstrasse (DTV: 7'000-8'000)
gentligt heute den Anforderungen des Veloverkehrs nicht (nur abschnittsweise
Veloinfrastruktur vorhanden). Der Komfort und die Sicherheit des Veloverkehrs sind
beeintrachtigt.

Massnahmenbeschrieb

Ausbau resp. Umgestaltung der Kantonsstrasse in der Kurve und Anordnung von
Radstreifen bergwarts. Punktuelle Optimierungen im Abschnitt Halenbriicke -
Herrenschwanden sind zusatzlich zu priifen.

Kosten (+/- 50%)
ca. 410'00 - 620'000 CHF

Bemerkungen
Abstimmung mit 4.L.9

Querprofile

]' s 2 B
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A-A - Situation aktuell A-A - Situation zukiinftig

Strasseneigentiimer: Kanton (OIK II)
Betroffene Gemeinde(n): Kirchlindach

Bild 2: Bernstrasse in der Kurve

Visualisierung

B+S™
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B Ragionalkonferenz Bam-Mitteitand — Planungsstudien Veloverkehr / August 2021

Massnahmenkonzept - Massnahme 4.L.9 Herrenschwanden - Ortschwaben

Situation im Korridor

0

Legende
Velonetz Alltagsverkehr
= Hauptverbindungen Alltagsverkehr
== Basisnetz Alltagsverkehr
Weitere Kantonsstrassen mit Veloverkehr
Velonetz Freizeitverkehr
Linienflihrung Freizeitrouten
geplante Freizeitrouten

empfohlene Anpassungen der Klassifikation
==== Aufnahme als Hauptverbindung Alitagsverkehr

==== Aufnahme als Basisnetz Alltagsverkehr
Aufnahme als weitere Kantonsstrasse mit Veloverkehr
—-—-+ Aufnahme der Querverbindung ins Alitags resp. Freizeitnetz zu priifen
X X aufzuhebende LinienfGhrung
X X aufzuhebende Freizeitverbindung
Massnahmen
I Lineare Massnahmen

Alltagsziele
B Oberstufenschulhaus
O Schwimmbad / Sportaniage

Hintergrund: UZP, MOPUBE, OEVTP @ AGR des Kantons Bern / Strassen und Wege ©®
swisstopo / Luftbilder: Google Maps ® CNES / Airbus, Geozen, Maxar Technologies

13082021/ evo, Dre

Abschnitt

Heutige Situation

Der teilweise stark befahrene Abschnitt der Kantonsstrasse (DTV: 7°000-8'000)
gentigt heute den Anforderungen des Veloverkehrs nicht (keine Veloinfrastruktur
vorhanden). Der Komfort und die Sicherheit des Veloverkehrs sind beeintrachtigt.

Massnahmenbeschrieb
Anordnung eines Radweges entlang der Kantonsstrasse.

Kosten (+/- 50%)
ca. 2 - 3 Millionen CHF

Querprofile

18
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A-A — Situation aktuell A-A - Situation zukiinftig

Strasseneigentiimer: Kanton (OIK 11/ OIK 1lI)
Betroffene Gemeinde(n): Meikirch, Wohlen, Kirchlindach

Bilder

Bild 1: Meikirchstrasse Blick Richtung Ausserortschwaben
St oM. T g w

Bild 2: Bernstrasse Blick Richtung Herrenszgwanden

Visualisierung

Referenzbild eines abgetrennten Radweges in Heimberg
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INGENIEURE UND PLANER

N 6. WEITERES VORGEHEN

- Offentliche Mitwirkung bis 25. Oktober 2021

- Anschliessend Auswertung der Eingaben und Bereinigung der Unterlagen sowie
Verfassen Mitwirkungsbericht

- Genehmigung finale Version in der Kommission Verkehr vom 9. Dezember 2021

Danach:
- Planung Folgephase (Ausarbeitung Vorprojekt, Zusatzabklarungen Geologie etc.)

- Siehe auch Agglomerationsprogramm 4. Generation



N 6. WEITERES VORGEHEN

Agglomerationsprogramm 4. Generation

Regionalkonferenz Bern-Mittelland, AP 4. Generation

ARE-Code

Massnahme/Titel

2024-
2027

Prioritat
2028-
2031

27

ab
2032

LVv-U.22.35 Stadt Bern, Velohauptrouten: 402 X 149
Erschliessung Viererfeld-Engestrasse

LV-U.22.36 Stadt Bern, Velostation S-Bahnhaltestellen KM-B-2-d 0351.3.126 X 150
Europaplatz

LVv-U.22.37 Stadt Bem, BGK Morillonstrasse X 151
Dokumentationsbiatter Fuss- und
Veloverkehr

LV-U.24 Massnahmenpaket Region Bern-Mittel- X 152
land, Studien Fuss- und Veloverkehr

LV-U.30 Velohauptrouten Korridor Tagertschi - X 153
Konolfingen-Biglen-Zaziwil

_Lv-U.31 Velohauptrouten Korridor Girbetal X 155

LV-U.32 Tangentialverbindung Kehrsatz-Belp X 157
Zentrum / Belp Flughafen-Muansingen

LV-U.33 Velohauptrouten Kormridor Raum X 159
Zollikofen

Lv-0.34 Velohauptrouten Korridor Halenbricke- X 161

B+tS*™

INGENIEURE UND PLANER



Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

Innerhalb des Korridors befinden sich folgende Massnahmen, die im Sinne der Synergienutzung be-
rucksichtigt werden resp. zum Teil Bestandteil der Velohauptroute sind:

— Sanierung Ortsdurchfahrt Meikirch

Basierend auf der Planungs-Massnahme des Agglomerationsprogramms Bern, 3. Generation:
— LV-S-7 Erhdéhung Verkehrssicherheit Herrenschwanden—Uettligen (0351.3.082)

Umsetzung

Die Umsetzung erfolgt etappiert sowie im Rahmen von separaten Projekten oder durch eigenstandige
Projekte. In der 4. Generation werden als Etappe 1 hauptsachlich einfache Massnahmen und «quick
wins» anvisiert (BM.LV-U.21.35 Umsetzung Velohauptrouten Korridor Halenbriicke-Uettligen/Ort-
schwaben, Etappe 1). Umfangreichere Massnahmen, mit hoherem Koordinations- und Projektie-
rungsaufwand, werden im Rahmen der Erarbeitung des Agglomerationsprogrammes, 5. Generation
aufgenommen.

Schnittstelle mit den Verkehrsnetzen der Agglomeration
Die Routenevaluation berucksichtigt u. a. das kantonale Velonetz geméass Sachplan Veloverkehr.

Voraussichtlicher Planungsbeginn Voraussichiliches Planungsende

01.01.2024 31.12.2027

Federfuhrung Weitere Betelligte

TBA-OIK I Je nach Projekt (RKBM; Gemeinden; TBA-DLZ;
betroffene TU, Private)

Kosten (Mio. CHF) Antrag Kantonsbeiirag

Finanzierungsschlussel

Gesamtplanung:
Wird nicht durch den Nationalstrassen- und Agglomerationsverkehrs-Fond (NAF) mitfinanziert. Finan-
zierung erfolgt durch den Kanton Bern und die Regionalkonferenz Bern-Mittelland.

Umsetzung Etappe 1:

siche BM.LV-U.21 Massnahmenpaket pauschale Bundesbeitrdge, Kategorie Langsamverkehr, Agglo-
meration Bern; A-Horizont; BM.LV-U.21.35 Umsetzung Velohauptrouten Korridor Halenbriicke-Uettli-
gen/Orischwaben, Etappe 1

Koordinationsstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Zwischenergebnis -

B+tS*™

INGENIEURE UND PLANER



NNNNNNNNNNNNNNNNNNN

@ ... SCHLUSS ...



B+tS*™

INGENIEURE UND PLANER

8 RESERVEFOLIEN
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3 GEOLOGIE / NATURGEFAHREN
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B erhebliche Gefshrdung
D mittlere Gefihrdung
geringe Gefihrdung

Restgefihrdung
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3 VARIANTE LIFT + VELOWEG
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3 3. KOSTEN

Kostenschatzungen:

Uettligenstrasse (+ 30%)

Ausbau KS mit Steg (+ 40%)

Rampe (+ 30%)

Schraglift mit Veloweg (+ 30%)

Lift mit Tunnel mit Veloweg (+/- 30%)
Tunnel (+/- 40%)

Bricke (+/- 40%)

LSA oder Einbahn:
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9.1 Mio CHF (inkl. MwSt.)
15.6 Mio CHF (inkl. MwSt.)
21.1 Mio CHF (inkl. MwSt.)
6.1 Mio CHF (inkl. MwSt.)
9.6 Mio CHF (inkl. MwSt.)
>21.5 Mio CHF (inkl. MwSt.)
>22.6 Mio CHF (inkl. MwSt.)

gering (nicht gepraft)



4. VARIANTENBEWERTUNG

Variante

Velosicher-
heit
objektiv

Velosicher-
heit
subjektiv

Velo-
komfort

Potential
fur FG

Auswirkung
auf OV / MIV

Uettligenstrasse

Lehnenviadukt

Veloweg Rampe

Lift mit Tunnel

Schraglift

neutral
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Kosten Kosten
Investition | Unterhalt

eher

: eher negativ
negativ

Tunnel

Bricke

eher
negativ

Regime mit LSA
oder Einbahn

neutral




